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AUTOPUT POJATE-PRELJINA

JAVNI UVID u Nacrt prostornog plana podrucja posebne namene infrastrukturnog koridora
autoputa E-761, deonica Pojate — Preljina od 14. maja 2012. godine do 12. juna 2012.
http://www.rapp.gov.rs/media/RAPP-PLANOVI/PPPPN%20POJATE-PRELIINA-NACRT%20za%20javni%20uvid%20-

%2004.2012.pdf
http://www.rapp.gov.rs/media/RAPP-PLANOVI/RF4 %20SPROVODJENJE%20PLANA%20.pdf
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Objavljen je poziv za javni uvid u nacrt prostornog plana. U pitanju je posle koridora 10, a u
nekim segmentima i pre njega, najvazniji drumski infrastrukturni projekt, koji se pruza pitomom
dolinom Zapadnog Pomoravlja u duzini od cca.110 km., i koji prakticno svojom centralnom
pozicijom povezuje medusobno svoje privredne centre /cca.900.000 ljudi u Sirem okruzenju/, ali
sluZi i kao centralna raskrsnica srpskih oblasti i okolnih zemalia u sva Cetiri aeoarafska pravca.

5.5. NTPMOPUTETHA NMNAHCKA PELWUEHA W NPOJEKTH

¥ normegy AWHEMUEE peanWzaudie nnadHcEMx pewesss [pocTopHor nnada ogpeflesn Cy NpPopWTETH
HITpade Nocebie HamMeHe Mo Je0HALAME W TAMMOoOT peandiaugdie xof oy JedwEWcaHE y cknagy ca
CPEAHOPOYHHM MNEHoM ¥ nporpansos paga JT1 TNymesw Cpbuje. EvandocT 68 o2 oaHocuna y rpagHs
AYTONYTa No CeRTopHMa, © THM 0a j& noTpebHO YoamallanaTd BpeMe Warpanse ga W ce omornyhinna
HEMMETE MyTEPHHE Of j8dHe JeHWEENWCEHE PACKPCHALE 00 ADYTE, 38 48 NpW TOM HE DCTEHY MOTOEM JenoBw
AYTOMYTA HA KojMa HHje Moryhie oganjsse cacbpahala (camo ca “neTisn” je moryfie HanyuTake ayTomyTa

C3 HanmaTomM),

ETanHa W (ia83RE  WIIpaA/EE ByTonyTa ¥ ANPEXTHO] J6 SGEWCHOCTH Of AWAGMARE HEPAcTares OOAWE W
noTpeBa caobpahaja. Mako og MpocTopsdi NNaHoM peispadlle NPOCTOp 3a ayTonyT E-TE1 Wa geosilm

MojaTe — MNpersMHa ¥ nyHom npodwny, H8 ocHoBY MesepanHor mpojesTa aytonyTa, cacbpahajimx nporHoaa
W AHANWIA Npanase Of HeroEd WIrpa] ba KEpod HeKonieo eTana:

MNpaa etana (mo 2016r.) nodpailyMesna pajlksy npee dase obunassvua rpajosa  (Kpamkepo) W
HajonTepeheHnjux geoHMLa ¥ To:
1. Bpieauna Baikba = Patada (km: 5T+260 = km: 68+535) ca nonpeusiom sesom 0N 6p23.1 u 6p.5;
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2. Pamwua — HKammygopa (km: 68+535 — km: 74+825) Osa geonwya nogpasyMesa nNpeTiogHy
perynagnfy pexe Janagse Mopase w warpagsy rpajcie caobpahaliWie 3a Bely nNetmee ca
MPEACKOM MPENOM,

3. Kamuyopa — Agpadu (km: 744925 = km 794850}, 1

4, Mpuajesun — MNpercuda (pesa E-762) (km: 85+180 — km: 108+612), ca npogysetron O 6p23 og
Mpuyajenaua Ao Tpace ayTonyTa E-TE1 W marpanieom nonpedqe aeas v Kowepuhnna,

Il.pyra eTana |go 2020r.) nogpaiymesa rpaaky JecHWLE ©
Ytk (ofunaisuua Epywesya) = Benwka Qpesosa (km: 26+500 = km: 35+070), ca gorpagiom
HegocTajyher gena M 6p.218 ca mocTom Ha peun 3anagHoj Mopaen,
2, Banusa Qpewosa = TpoTednak (km: 35+070 = km: 46+350);
3, TpcTeHwk — Bpwaua barwa (km: 46+350 — km: 37+260) u
4, Apgpasd - Mpuajesud (km; T9+850 = km: 96+180),

Tpoha etana (no 2036r.) nogpasymesa rpagisy QecHwLE |
1. Tojate — Fmhesay {(km: 04000 — km: 3+210); »
2, Twhepaly = Makpewane (warpahesa obnasHuua Kpywesua) (km: 3+210 = km: 144700},

MoTpeba 38 WarpagroM SPYTOr KONOB0IE SYTOMYTE CE jEBM8 HE NojeguHHM geodsnyams Tex 2020r u 1o
AEHNLLE |
— HKpywesay 3anag (Jecwra] — Kamaygops (Kparseeo uewTtap) (km: 21+670 — km; 74+3235) w
Mpyajesgn = Npensiba (km: 964180 = km: 109+612),

Oo 20350, noTpeba 33 HINPALH0M JpYror KONOBoIE Of [ABrha Ha Je0HNLW:
-  Kemwyopa (Kpamseeo yextap) - Mpuajesum (km; T4+825 — km: 96+180),

Ao kpaja npojesTHOr Nnepuoga Hema notpela 3a gpyrom dhasom magke Ha JeoHkun of MNMojata go netree
Kpyiepaly sanas (JacHka).

Ceaka Jeownla ayTomyTa @ monyhe da oe rpagd no cadama, Wwmo he of JeTarkHo AeduHRcaTH Kpoa
H3pagy NpojexTHE JOoKyMeHTauMje, yaumajyhu y obawp mpeTepujym wWTo maker oMeTaws caobpahaja Ha
mocTopehine caobpahajuiuama. ORo & HajWIpaseHije Kol NoMPatiE JECHE CTPAHS AYTOTYTA Ha AS0HUUW
obunaznmye Kpywesya,

MpuopaTETH ¥ pE3BO)Y MyTHE MHIpacTRYRTYPE, ASMHHUCAHN NPOCTOPHWM NNEHOBAME [EAMHNLE NMOKaNHE
CAMOVIpARE, CNPOBOJAE CB NO YTEpHEHO| AHHIMMLK, NpY YeMy cFf HIJEAE peannialdd|a oDrNasHELE oHo
Kpywesya » Kpameea.

12 predvidenih denivelisanih raskrsnica-petlji
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Preljina

Lepo je sto je konacno dosao na red ovaj dugoocekivani projekt. Licno, nekada mi je ova tema bila
interesantna, | radovao sam se njenom pojavijivanju, ali danas, posle svih iskustava, i analiza nase
stvarnosti, osim neodgovornog politikanstva, svih laZnih obecanja, neispunjenih reci, besciljinif lutanja,
siromastva a opet sramnih rasipanja javnih finansija zarad licnih interesa, tamo gde im mesto nije, covek
vidi da se ovde nista ne menja, da ovde decenijama viada isti mentalitet, presvucen u nova odela i po
potrebi ofarban u nove boje, da je sve tako kilavo i traljavo, a sa druge strane tako uporno destruktivno,
te sve izgleda gotovo uzaludno, pa se i najplemenitija Zelja i namera pretvori u gorki ukus Zuci.

Zato je i ovaj osvrt dat povrsno, sa akcentom na, kod “Nacrta” poslednju, a ovde prvu stavku,
stavku - Prioritet i dinamika realizacije, jer Sta je to interesantno i vredno paznje, ako je samo
slovo na papiru bez neke realne vremenske projekcije realizacije. A upravo vreme eventualne
realizacije ovog projekta je 15. do 2035., a i to je samo pretpostavka! Tako govore ovdasnja
dugogodisnja iskustva. Citav ljudski radni vek!

Ipak, i pored takvih nepobitnih Cinjenica, Covek je uvek nepopravljivi optimista, te se nada i kad
nadu gubi, pa i sada, da se nesto ne propusti, ipak se skre¢e paznju samo na tri stvari:

1. lokacija opétine Ci¢evac- petlja i trasa na potezu Tromoravlja- da li se vodilo ra¢una da se ne
ugrozi , odnosno da se dovoljnim rastojanjem zastiti ambijentalno, prirodno i nacionalno dobro-

potez TROMORAVLIE i predlozeni koncept “Tromoravlje-grad”. /videti sajt
http://www.plavosrce.com/DOWNLOAD/TROMORAVLJE%20GRAD%20idejni%20projekt.pdf

2. lokacija Aerodrom MORAVA - nije data denivelaciona petrlja za aerodrom i nastavak /krak/ u



pravcu autoputa Mrcajevci-Kragujevac-Batocina, /spajanje negde kod Bresnice ili Bumbareva
Brda/. Treba imati u vidu kako buduci internacionalni znacaj aerodroma i njegovo brzo
opsluzivanje od strane svih korisnika-okolnih gradova /1.6 miliona stanovnika + velikog broja
turista/, tako i najkracu vezu autoputem Kraljeva /preko aerodroma/sa Kragujevcem.

3. razmatranje denivelacione petlje na potezu Trepta Banja zbog sve vece razvojne perspektive
ove banje, i najgusce naseljenog poteza Preljina-Mrcéajevci u odnosu na ceo pravac . Toliko!

U nastavku bi bilo red ukazati i na pocCetke ideje auto puta Pojate-Preljina, i prve inicijatore, s
obzirom da i politicari, ali i projektanti, pa i ovog Nacrta, kako se vidi, ali i inae, uglavnom to
zaborave, ili ne znaju, ili ne zele da znaju. Treba zapoceti sa odavanjem postovanja inicijatorima

Prva ideja Autoputa Pojate-Preljina /- Gornji Milanovac/ data je u knizi “"KRALJEVO-urbanisticki
plan grada Kraljeva”, autora i izdava¢a M.LJubici¢a, maja meseca 1987. Kasnije je, u vidu
dopisa, ideja, uz mnostvo drugih, prosledena na bezbroj adresa, pa i ministarstvo gradevine, i
kao takva bila “nametnuta” pri izradi Nacrta Prvog prostorni plan Srbije 1994. Kompetentni, /a /
beogradski mediji, koji uglavnom o ovome nisu pisalif, su bili rezervisani, jer se smatralo da je u
pitanju lokalni projekt, /njima je sve bilo toliko lokalno, i auto put i aerodrom Ladevci, i sl.
izuzev sredivanja Beograda i koridora 10/, da, u vreme kada su sve okolne zemlje, polako u
svom otvaranju, a u zelji da sebe urede, mudro promovisale i uklapale svoje strateske koridore
sa planovima sveevropske mreze autoputeva-koridora, nije o tome ni razmisljano, pa nas i
danas nema na toj karti evropskih koridora /osim koridora 10/, te nema ni povoljnih kredita ni
za jadranski, ni za ovaj zapadno-pomoravski, ali ni za bilo koji drugi /ibarski-Kraljevo/Raska-
Pristina-Skoplje, ili Nis-Prokuplje-Pristina-Pec-C.Gora / auto-putni pravac.

Isti odnos je bio i za, od istog autora, predloZzenu varijanta kraka autoputa Batocina-Kragujevac-
Mrcajevci /veza zapadno pomoravski pravac /Pojate-Preljina/, kao najboliji, najbrzi i najjeftiniji
nacin reSavanja veze centralne i zapadne Srbije sa severom preko koridora 10, dok se
dugorocno ne uradi auto-put od Preljine do Beograda.

Ista ta ideja je uoci objavljivanja Nacrta prvog prostornog plana bila, sada opsirnije, izlozena i u
knjizi “Zapadno Pomoravlje danas i sutra”, poglavlje Saobradaj /drumski saobracaj str. 69, 71 ...
autor i izdava¢ M.LJubici¢, januar 1995, / izdanje je iz "visih” razloga bilo malo pomereno, za
,005/6 "Wacrta’/. http://www.plavosrce.com/DOWNLOAD/zapadno%20pomoravlje.pdf

I opet, aprila meseca 2009, sa osnivanjem sajta http://www.plavosrce.com/DOWNLOAD/put%2010.pdf,
ta ideja je ponovo graficki data. Tek tada, posle 22 godine od nastanka ideje, pocinje
samoinicijativno ukljucivanje politiara, posebno iz odredenje stranke u njenoj popularizaciji.

p.s. Inace, indikativno je da je, kao sto je receno, od pojavijivanja ove ideje, tj. od 1987 godine, do
danas, a sada je 2012. prosjo 25 godina, a da se na ovom podruciu nista nije infrastrukturno uradilo.
Znaci 25 godina uzaludnih! Sada, ako vremenska projekcija realizacije bude tacna, /a uglavnom nije/, a to
Je 2035, to je jos skoro 25 godina! Citav ljudski vek za jeftin i geo-konstrukciono lako izvodljiv auto-put
koji je Zila kukavica razvoja jedne oblasti sa 1.6 miliona stanovnika, i mnogo vise od toga! A neki vispreni
narodi azijski za to vreme od malih siromasnifi ribarskih mesta napravise bogate svetske metropole, od
malih barki velike prekomorske brodove, od bespuca mreZu auto-puteva, pruga i najbrzih vozova....

Da se bar neko seti da promeni sistem nekim plodotvornijim! Doduse, eto, zahvaljujuci bas gore
navedenoj knjizi, i tekstu projekta, vidimo da je za to postojalo i onda, ali i sada opravdanje. I onda, u
vreme "najlepseg” titovog socijalizma bila je kriza, kako pise u tekstu, bas kao i sada, kao sto i sami na
svojoj koZi osecamo!

Posto uvek, izgleda, imamo u viasti ljude krize a /ne struke/!

Kriza je nasa verna pratilja u svim /ne/vremenimal!

Razvojna Inicijativa Oblasti RIO SR.CE
www.plavosrce.com



Izvod iz knjige KRALJEVO, urbanistiéki plan grada Kraljeva, autor i izdavaé M.LJubiéic,
maj mesec 1987, Beograd
Poglavije-REGIONALNI AUTO PUT /Autoput Pojate-Preljina-G.Milanovac/, str.75
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REGIONALNI AUTOPUT

lzgradnja modernih sacbracdajnica pradstavlja ckosnicu razvoja moderne
industrije,i uopite privrede jedne zemlje.Zemlje koje su prve krenule ovim
putem,danas beru plodove svoje dalekovidosti,a one druge tek sada pokuda-
vaju da ufine nefta na tom planu,te su [ plodovi rmnogo skromnisi.
COBAR PUT-TO JE IMPERATIV DANASNIICE-~TO
JE ZIVOT!

Kako naSa zemlja spada u ovu drugu grupu zemalja,to se sads silna sre-
dstva ulazu da bi se na ovorn polju postigli rezuitati.Njie lako,pogotovo u da-
nafniim kriznim vremenima,ali je dobra 3ta se krerulo.

Utvrdeni su priariteti s obzirorn na frekventnost | znafaj pajedinih pra-
vaca za privredu zemlje,a ved je kzgradena i neka stotina kilometara.

Sve je to dobro,ali ima jedan drugi momenat koji nas tera da reagu-
jemo-vrame.Jer,ako se prioriteti budy realizovall u predvidenom vremenu,ta
Ce potrajat! desetinu godina,te §ta je onda sa onim drugim sachradajnicama,
(naprimer lbarska magistrala)-koliko one moraju da ekaju da bi dofle na
red!

U tom smislu,z da bi se dobllo na vremenu,predlafem da se nefto pre-
duzme.Naime,treba sredivati one delove ove magistrale kojl su sada najzagu-
sljiviji,i koji doprinese jednoj beljo] povezanosti odredenib teritorijalnih celi-
na.

Kako je Kraljevo centar regionakoji obuhvata vife privredno jakih ce-
ntara u SR Srbifi,i kake se deo tih centara nalazi na Ibarskoj magistrall,to
da se nebi &ekalo da ova magistrala dode na red za nretvaranje u auto put,
predlaZem da se pofne sa parcijalnim sredivanjem ove magistrale,ti.da_se ra-
di regionalni auto put,

Marsuia reglonalnog adto puta bl bila:Gornjl Milanovac~Prejinalveza Ca-
Zak)-Mriajevei{veza Kragujevac)-Kraljevo(veza Ragka)-Vrnjatka Banja-Trste-
nik-Kruevac(veza auto put Bratstvo | Jedinstve).Dufina bi bila oko 160 kilo-
metara,

Stvaranjem ovog auto puta,doflo bi do &vriée saradnje ovih centara u
okviru regiona,privrede ovih gradova bi se snpa¥nije raezvijale,ovaj auto put bi
bio deo buduceg Ibarskog auto puta,! 5to je najbitnije dobilo bi se u vremenu,
jer se ne bi ekalo da se prvo rade neki drugi manie vaini delovi,pa tek o-
vaj.Sredstva za ovaj put bi se jednim delom obezhédila | preke regionalnog fo-
nda,i delom od navedenih gradova.
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Izvod iz knjige KRALJEVO, urbanistièki plan grada Kraljeva, autor i izdavaè M.LJubièic,
maj mesec 1987, Beograd
Poglavlje-REGIONALNI AUTO PUT /Autoput Pojate-Preljina-G.Milanovac/, str.75
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